YACHTTEST CATALINA 355

Vertraut und doch anders ...

prasentiert sich die Catalina 355, das neue Mittelklassemodell der amerikanischen Werft.
Klar als Tourer ausgerichtet, aber deutlich europdischer in Styling und Konzeption als die
Vorgdngermodelle, soll das Schiff eine Alternative zu den bekannten Platzhirschen in der
35-FuB-Klasse bieten. Jan Kuffel testete die interessante Neukonstruktion auf dem lisselmeer

Catalina Yachts gehorte tiber viele
Jahre zu den wenigen amerika-
nischen Bootsbauern, die in Europa
wirklich Fufs fassen konnten. Den-
noch waren sie immer als typisch
amerikanisch zu identifizieren, gal-
ten als solide und praktisch, wenn
auch etwas rau im Finish und eher
,Gebrauchsboot” denn Prestigeob-
jekt. Im Zuge der jiingsten Modell-
tiberarbeitung soll sich dies nun an-
dern, die Augenhohe mit fithrenden
europdischen Qualitdtsherstellern
ist ausdriickliches Ziel, wobei man
dennoch auch preislich attraktiv
bleiben will. Nach der Vorstellung
der neuen Catalina 375 im Friihjahr
wurde nun die Palette nach unten
erweitert: Die Catalina 355 stellt sich
dem Wettbewerb in der beliebten
Klasse zwischen zehn und elf
Metern Lange, ein Segment, das fiir
viele Werften heute die Mittelklasse
bildet und so vor allem Neukunden
der Marke zufiihren soll. Aufgrund
des grofien und attraktiven Ange-
bots in diesem Marktsegment, in
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dem sowohl die Branchenriesen wie
Beneteau, Jeanneau, Hanse und Ba-
varia mit reinen Fahrtenyachten als
auch kleinere Anbieter wie Dehler
oder X-Yachts mit Performance-
Cruisern gut etabliert sind, ist es
sicherlich nicht einfach, Alleinstel-
lungsmerkmale zu finden und sich
so eine Nische zu schaffen. Ob dies
gelungen ist, soll der Test auf dem
Ijsselmeer nun kldren. Hierzu hat
uns De Vaart Yachting in Lelystad
die erste in die Niederlande ausge-
lieferte Catalina 355 zur Verfiigung
gestellt. Zum Testtermin im Spat-
sommer ist das Schiff gerade zwei
Tage im Wasser, das Rigg wurde
noch am Vortag in aller Eile gestellt.

Neue Linie

Bereits beim ersten Blick vom Steg
wird deutlich, dass hier etwas Neues
entstanden ist. Obwohl immer noch
klar als Catalina erkennbar, wirkt
die 355 alles in allem wirklich ,eu-

ropdischer”, was sich wohltuend in
harmonischen Linien und dezentem
Design &dufert. Die Yacht erscheint
angenehm zurtickgenommen, mo-
derne Trends blieben beim Entwurf
so weit wie moglich auflen vor. So
ist der Steven nicht senkrecht, son-
dern springt durchaus noch etwas
vor, es gibt keine Chines im Heckbe-
reich, der Aufbau wirkt im Verhilt-
nis zum nur moderat hohen Rumpf
gut proportioniert. All dies gibt
der 355 ein recht zeitloses Aufieres,
wozu auch das Rigg beitrdgt, das
nach wie vor auf tiberlappende Vor-
segel setzt und hierzu mit nach in-
nen versetzten Piittingen und einem
Vorstag aufwarten kann, das nach
wie vor fast bis zum Topp des Zwei-
salingriggs reicht. Weiterhin fallen
durchaus praktische Details ins
Auge, die von vielen Werften heute
zugunsten eines gefilligen Designs
vernachlissigt werden, wie eine sta-
bile Kunststoff-Scheuerleiste an der
breitesten Stelle des Rumpfes, eine
gelochte Aluminium-Winkelschiene



Handliche und stabile Amerikanerin.
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iitber der Rumpf/Deckverbindung,
zwei stabile seitliche Durchstiege
in der Reling, Sitze im Heckkorb
und einiges mehr. Auch das Heck
wirkt trotz Badeplattform (mit Au-
Bendusche sowie Warm- und Kalt-
wasser im Standard) gefallig und
passt sich gut in die Linien des ins-
gesamt recht breiten Rumpfes ein.
Zusétzlich wird die Optik durch ein
schon geschwungenes und biindig
eingelassenes Fenster im Aufbau,
schon gearbeitete Edelstahlbeschla-
ge und qualitativ gute Decksaus-
ristung aufgewertet. Diese besteht
ausschliefllich aus Markenware von
Lewmar und Harken, einschliefs-
lich dreier Decksluken (Vorschiff,
Salon, Achterkajiite) sowie je zwei
zu Offnender Aufbaufenster pro
Seite. Weiterhin féllt ein grofier An-
kerbeschlag auf, der mit doppelten
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Der Salontisch: elegant und funktionell.

Rollen ausgestattet ist und sich mit
einem kurzen Gennaker-Riissel
(Extra) bestiicken ldsst, ein grofler
Ankerkasten mit wasserdichtem
Kollisionsschott und elektrischer
Ankerwinde (Standard), serienmd-
8ig montierte Springklampen und
lange Edelstahl-Handldufe auf dem
Aufbaudeck.

Das Cockpit besticht in erster Linie
durch viel Platz und eine gute Ergo-
nomie. Der leinenverstellbare Tra-
veller wurde vor die Sprayhood auf
den Aufbau verlegt, getrimmt wird
tiber die Fallwinschen links und
rechts des Niedergangs, hier kom-
men auch Fallen und je nach Rigg-
konfiguration die Reffleinen an. Das
Cockpit ist T-formig gestaltet, die
Duchten bieten ausreichend Lie-
gelinge zum Sonnenbaden sowie
bei ruppigem Wetter drei bequeme
Sitzplédtze in Luv. Der Rudergédnger
hat derweil eine bequeme Sitzposi-
tion auf dem achtern abgeflachten
Cockpitstill oder auf der Querducht
hinter dem Rad, die fiir einen be-
quemen Zugang zur Badeplattform
hochgeklappt werden kann. Alter-
nativ kann man gut hinter dem Rad

stehen, allerdings nur bis zu einer
gewissen Lage, denn auch auf der
Catalina 355 fehlen Fufistiitzen auf
dem Boden.

Auf der Testyacht ist ein faltbares
Steuerrad von Lewmar montiert,
ein durchaus praktisches Extra.
Weiterhin verfiigt das Cockpit tiber
einen groflen Kunststofftisch mit
zwei Klappbladttern und isoliertem
Getrankefach, ein grofles, selbstlen-
Gasflaschenfach
sowie ein unter der Steuerbord-
ducht verborgenes Flucht- und
Ventilationsluk fiir die Achter-
kajiite. Viel Gepack und Ausriis-

zendes achtern

tung ldsst sich in der Backskiste an
Backbord stauen.

Stilvoll im Design

Der erste Eindruck beim Gang unter
Deck lasst sich vielleicht treffend mit
»Lounge-Atmosphare”
ben, denn das Interieur prasentiert
sich schick und tiberraschend grofs-
ziigig, weiterhin finden sich einige
unkonventionelle Detaillosungen.
Zunichst beeindruckt neben dem

beschrei-



Raumgefithl die geschmackvolle
Teakeinrichtung in klarer und ge-
radliniger Formensprache, die reiz-
voll mit den weifien Flichen der
Decke und hellen Polstern kontras-
tiert. Alle sichtbaren Bereiche sind
sorgfiltig verarbeitet, die Holzer
gut aufeinander abgestimmt und
sauber seidenmatt lackiert.

Hell unter Deck ist es obendrein
durch die langen Seitenscheiben
sowie Fenster im Rumpf und ein
Luk mittschiffs tiber dem Salon.
An Backbord neben dem Nieder-
gang findet sich das Bad, das in der
Hauptsache aus einem gut gestal-
teten und leicht zu reinigenden GfK-
Formteil besteht, Dusche mit Warm-
und Kaltwasser sind serienmifSig
an Bord. Der Boiler des Druckwas-
sersystems wird entweder durch
die Motorwarme aufgeheizt oder
iitber den 220-Volt-Landanschluss.
Bemerkenswert hiibsch ist ein
Glaswaschbecken,
dariiber gibt es einen grofien Spie-
gelschrank mit reichlich Platz fiir
Toilettenutensilien. Weiterhin bietet
die Nasszelle ein Marine-WC, ein
Fakalientank mit elektrischer Pum-
pe ist ebenfalls Standard. Gegen-
iiber gibt es eine L-férmige Pantry

freistehendes

mit weit mittschiffs angeordneter

Edelstahl-Doppelsptile,  dreiflam-
migem Gasherd mit Backofen
(halbkardanisch), groflem Kiihl-

schrank und 220-Volt-Microwelle
auf Wunsch. Wie auch sonst im
ganzen Schiff glinzt die Catalina
355 in der Pantry mit riesigen Stau-

Imposantes Inselbett fir die Eigner.

volumen in zahlreichen Schréanken
und Schapps. Der sich nach vorn
anschlieffende Salon bietet eine un-
gewohnliche Aufteilung fiir eine
Yacht der 35-Fuf3-Klasse. So befin-
det sich an Backbord eine ,Mini-
Dinette” mit einem kleinen Tisch
und zwei ,Clubsesseln”. Dieses
Arrangement ladsst sich mit wenigen
Handriffen absenken, durch das
Einlegen von mitgelieferten Zusatz-
polstern ergibt sich dann eine lange
Sitzbank oder eine grofse Einzelkoje.
Nach achtern schlief3t sich ein klei-
ner Navigations-Tisch fiir die Lap-
top-Navigation an, ein spezielles
Fach fiir den Bord-PC ist bereits
vorgesehen und mit entsprechender
Verkabelung ausgestattet. Gegenii-
ber an Steuerbord wurde ein grofies
U-Sofa realisiert, der aufwindig ge-
arbeitete Tisch in der Mitte ldsst sich
absenken und je nach Bedarf durch
Ausklappen vergrofsern. Unter den
Seitendecks bieten grofle Hinge-

schrinke und offene, mit schoén
gearbeiteten Edelstahl-Schlingerlei-
sten versehene Schapps eine Fiil-
le an Staumdoglichkeiten, weiterer
Raum fiir Ausriistung und Proviant
steht unter den Polstern zur Verfi-

gung.

Eignerkomfort

Das Vorschiff der Catalina 355 bleibt
der Eignerkabine vorbehalten, und
wie auch an anderen Stellen an Bord
sind die amerikanischen Interieur-
stylisten hier fast schon verschwen-
derisch mit dem zur Verfligung
stehenden Raum umgegangen. So
findet sich vor dem Hauptschott
ein auf den ersten Blick imposantes
Inselbett fiir zwei mit (auf Wunsch
elektrisch) aufstellbarem Kopf-

teil und guter Federkernmatratze,
das trotz ausreichender Breite mit
knapp tber 1,90 Metern Lange fiir

Ungewohnlich: Glaswaschbecken.
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grofSe Menschen etwas zu kurz aus-
gefallen ist. Hier hétte eine konven-
tionelle V-Koje den Platz sicherlich
besser genutzt. Dafiir gibt es auch
bei geschlossener Vorschiffstiir
geniigend Fufibodenfldche

entspannten Umziehen. Klei-

zum

dung und persénliche Hab-
seligkeiten finden in grofien
Héngeschranken und vielen
Schapps ihren Platz. Etwas
weniger komfortabel geht es
in der Achterkajiite zu, hier
findet sich ebenfalls eine brei-
te, aber auch nur 1,90 Meter lange
Doppelkoje, die noch dazu quer-
schiffs angeordnetist. Dies bedeutet,
dass der achtern Liegende immer
iber seinen Schlafgenossen klettern
muss, um die Achterkajiite zu ver-
lassen. Dafiir, dass es nachts nicht
zu stickig wird, sorgen ein grofles
Klappluk sowie zwei Klappfenster
(Rumpf, Cockpit). Insgesamt bietet
die Catalina 355, wird sie gemafs ih-
rer Konzeption als Eignerschiff von
einem Ehepaar und maximal zwei
Gasten genutzt, eine Fiille an Platz
und Komfort in schonem Ambiente
und guter Verarbeitung.

Stabil auf dem Wasser

Als wir den Hafen zu unserem
Testschlag verlassen, empfangt uns
das stidliche Ijsselmeer mit auflan-
digen 30 Knoten Wind, in den Béen
pendelt die Anzeige des Windmes-
sers auch deutlich dariiber. Schone
Testbedingungen, aber eigentlich
Umstdnde, unter denen gemditliche
Fahrtensegler in der Regel lieber
einen Hafentag einlegen wiirden.
Die Testyacht ist mit einem Roll-
mast ausgestattet, wahlweise liefert
Catalina die 355 auch mit einem
konventionellen, durchgelatteten
Grofssegel und ,, Dutchman”-Berge-
system aus. Als Vorsegel fahren wir
die ebenfalls serienméfige 135-Pro-
zent-Rollreffgenua, ein Vorsegel
mit 150 Prozent Uberlappung ist
ebenfalls moglich. Ebenfalls Stan-
dard, ein flachgehender Fliigelkiel
aus Blei, mit dem es die Catalina
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auf 1,37 Meter Tiefgang bringt. Eine
tiefe Bleiflosse mit beachtlichen 2,03
Meter ist ebenfalls erhiltlich. Ange-
sichts der immer dichter aufeinander
folgenden knackigen Boen, die tiber
das Wasser heranfegen, probieren

Die vermeintlich

altmodische Riggkonzeption

zeigt ihre Starken unter

Starkwindbedingungen.

wir es erst gar nicht mit Vollzeug,
sondern drehen Grofi und Genua
zu etwas mehr als einem Drittel ein.
Aufgrund der Legerwallsituation
geht es direkt an die Kreuz. Trotz
unangenehm steiler und kurzer
Welle marschiert die Amerikanerin
unter dieser reduzierten Segelfldche
munter los und liegt trotz ihres brei-
ten Hecks leicht und agil auf dem
vorbalancierten Ruder.

Die Krangung halt sich mit circa 20
Grad in verniinftigen Grenzen, und
das Seeverhalten kann durchaus
als angenehm bezeichnet werden.
Trotz der unangenehmen Hackwel-
le erreichen wir Kreuzwinkel von
unter 90 Grad, der Speed pendelt
dabei auf der (nicht geeichten) Log-
ge zwischen 5,5 und 6 Knoten. Der
Bug geht ohne grofien Fahrtverlust
durch die Wellen und stampft sich
nicht fest, dabei bleibt es trocken
im Cockpit. Unter diesen Umstédn-
den steht das Rigg erfreulich gut,
obwohl es sicherlich noch nicht op-
timal eingestellt ist, die Leewanten
zeigen kaum Lose, was auf eine
feste Struktur der Yacht schlieffen
lasst.

Dieser Eindruck bestitigt sich auch
beim Gang unter Deck. Hier ist es
tiberraschend ruhig, kein Knarzen
oder Knirschen deutet auf ein Ver-
winden des Rumpfes hin, alle Tiiren
und Schapps lassen sich einwand-
frei 6ffnen und schlieffen. Ebenfalls
eine gute Sache sind die langen
Edelstahl-Handldufe im Salon, die
auch bei ,flachgelegter” Yacht si-
cheren Halt bieten. Wieder an Deck
hat der Wind deutlich zugenom-

men, so dass wir auf der Kreuz nun
zu viel Segel tragen. Dies &duflert
sich hauptsdchlich in zu grofier
Kréngung, was das Segeln unkom-
fortabel macht und deutlich Fahrt
kostet. Doch auch jetzt zeigt die Ca-
talina 355 keinerlei Tendenz,
in den Wind zu schieffen. Die
Luvgierigkeit ldsst sich immer
noch gut kontrollieren, ohne
dass ein zu grofler Ruderwin-
kel notig ist, der die Stromung
am Blatt abreifien lieffe. Den-
noch entschliefen wir uns,
das Grofisegel wegzurollen,
weitere Verkleinerung des Rollgrof3
ist nicht sinnvoll, da das Segel dann
kein effektives Profil mehr hitte.

eine

Hier zahlt sich nun die vermeint-
lich altmodische Riggkonzeption
der Catalina 355 mit grofiem {iiber-
lappendem Vorsegel aus, denn mit
der teilweise eingerollten Genua
ergibt sich eine gut nutzbare Stark-
windbesegelung, die Yacht kreuzt
weiterhin tadellos, segelt sich gut
ausbalanciert, wesentlich aufrechter
und sogar schneller als vorher.
Dies setzt allerdings voraus, dass
die Genua vom Tuchgewicht und
Schnitt fiir solche Beanspruchungen
konzipiert ist. Insgesamt macht die
Catalina 355 einen sehr robusten
und auflergewohnlich steifen Ein-
druck, das Deckslayout funktioniert
gut und ist auch von einer kleinen
Crew ohne grofie Anstrengung
segeln. Wie die Leichtwindperfor-
mance ausfillt, lief$ sich an unserem
Testtag mnatiirlich nicht ermitteln,
allerdings weisen schon die nackten
Zahlen nicht auf einen ausgespro-
chenen Leichtwindrenner hin.

So bringt die getestete Fliigelkiel-
variante laut Werftangaben tiber
6,7 Tonnen auf die Waage, die Tief-
kielversion kommt mit weniger
Ballast aus und ist ungefihr eine
halbe Tonne leichter. Demgegen-
iiber steht eine mit der 135-Prozent-
Standardgenua nicht gerade tippige
Segelfldche von 62 Quadratmetern,
eine grofle Leichtwindgenua oder
ein effektiver Code Zero diirften der
Yacht also bei flauen Bedingungen
gut stehen.



Drehfreudig

Ab Werft wird die Catalina mit
einem Yanmar 3YM30 Diesel von
22kW/29PS ausgeliefert, der tiber
eine konventionelle Welle einen
dreifliigeligen  Festpropeller an-
treibt. Im Test lief die Maschine
angenehm leise und erwies sich als
gut proportioniert, um gute
Fahrleistungen zu geben.

So lief die Catalina 355 “ﬂ
bei Marschfahrt gute /
sechs Knoten, unter ff

Vollast stand die Log-
ge bei fast acht Kno-

ten. Die Manovriereigenschaften
der Yacht gestatten das Drehen auf
engem Raum, auch schmale Pfahl-
reihen und knappe Boxen verlieren
so ihren Schrecken. Riickwirts liefs
sich die Konstruktion ebenfalls be-
reits bei wenig Fahrt im Schiff spur-
treu dirigieren, ein Bugstrahlruder
ist also kein zwingend benétigtes
Extra.

Fazit

Die Catalina 355 bietet eine erfreu-
liche Bereicherung der Klasse zwi-
schen zehn und elf Metern Lange,

sie ist ein handliches, stabiles und
Fahrtenschiff,
das sich optisch wohltuend vom
modischen Einerlei europdischer
Grof3serie abhebt und bautechnisch
recht hochwertig ausgefallen ist. So
kommen fiir die Rumpflaminate

sehr komfortables

hochwertige
zum Einsatz, im Deck sorgt ein ge-
schlossenzelliger Schaumkern fiir
Steifigkeit und gute Isolationswerte.
Leider konnten wir unter Deck
einige ,Montage” entdecken, an
Stellen, die sich dem direkten Blick
entziehen, fanden wir unbehandelte

Isophtalsdureharze

Laminatfldchen und teilweise spitz
hervorstehende Glasfasern. Aller-
dings sind dies Dinge, die im Zuge
des Qualitdtsmanagements einfach
behoben werden konnen, generell
gefallen Wertigkeit, Design und
Fahreigenschaften der Catalina 355.
Die serienmiflige Ausriistung ist
reichhaltig und hochwertig, der auf-
gerufenen Standardpreis von
166.400 Euro inklusive

Umsatzsteuer ab Le-

lystad erscheint so-

mit gerechtfertigt. Ml

Technische Daten Catalina 355

Werft Catalina Yachts, USA

Takelungsart 9/10
Bauweise
Rumpf GFK massiv
Deck Schaum-Sandwich
LUA 10,76 m
LW 9,17 m
Breite 3,65m
Tiefgang/Option 1,37m/2,03m
Verdrangung 6.704 kg
Ballast 2.808 kg /2.355 kg
Segelflache
GroBsegel 28 gm
Genua Standard 135 % 35gm
Maschine Yanmar 22 kW/29 PS
Tankkapazitat
Vertrieb Diesel 1131
Wasser 404 |
Niederlande Norddeutschland Schwarzwasser 102 |
De Vaart Yachting Nautic Yachting GmbH Kabinen exkl. Salon 2
Bolderweg 51 An der Wiek 7-15 Kojen 4/6
8243 RD Lelystad 23730 Neustadt in Holstein Stehhohe im Mittel 1,91m

Telefon +31 320-212 3 41
www.devaartyachting.com

Tel +49 (0) 45 61 - 52 67 80
www.nautic-yachting.com

Grundpreis ab Handler

circa 166.400 EUro inki. 19% Mwst.
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